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Mily milovnici mili,
dékujeme, Ze jste se pfihlasili na nds zavod a chcete s nami bavit.

Nejdrive to NEJDULEZITEIS[!!! Zdvod se jede v béZném silniénim provozu. Zdvod nejede po
uzavrenych silnicich. Je bezpodminecné nutné, aby ucastnici dodrZovali na svou odpovédnost
pravidla silnicniho provozu. Je nutné, aby ucastnici zdvodu byli tolerantni k ostatnim
ucastnikim zdvodu i silni¢niho provozu. Vozidla musi odpovidat podminkdm provozu silnicniho
provozu. Zdvodnici se ucastni zdvodu na vlastni odpovédnost. Dbejte prosim pokyny
poradateld.

OBECNE INFORMACE

- Start zavodu je v Ujezdé nad Lesy, Centicka ulice, u multifunkéniho hFi§té. Startovat se bude
z pozic oznacenych pro kazdé startovni Cislo na zemi. Najdéte si pfi pfijezdu vasi pozici a
zaparkuj tam jesté pred registraci

- Cil prvni etapy je v Harrachové — podle itinerare.

- Start druhé etapy je v Harrachové — podle itinerare.

- Cil druhé etapy je v Praze — Modranech, na lodi / restauraci — podle itinerare.

- Registrace do zavodu zacina v 7:30 hod v sobotu 8.6.2024.

- Start zavodu je v 9:00 hod.

- Zavod se kona ve dnech 8.6.2024 (sobota) a 9.6.2024 (nedéle). Pfespani na trase je zajiSténo
v Hotelu Svornost v Harrachové, ubytovani, vecefe formou rautu a snidané je v cené
startovného.

- Po trase zdvodu neni zajisténa technicka pomoc, doporucujeme sjednat si vhodné povinné
ruceni s asistenci.

- Cilem zavodu je uzit si fidi¢sky festival a pfehlidku skutec¢né krasnych silnic, které jsme provas
vybrali, dosahnout nejvétsi pocet bod(l za spravné zodpovézené otazky, spravné

provedené ukoly, sesbirat vSechna razitka na kontrolnich bodech a .... dobre se pobavit.

- Nadélime vam jako vidy na cestu bagety a vodu, doporucujeme vSak mit s sebou dostatecné
mnozstvi tekutin a potravin, 300 mil neni cesta do nejblizSi hospodya zpét. Pro majitele
kabrioletd doporucujeme vzit dostatecné mnozstvi opalovaciho krému,objednali jsme slunné
pocasi. Kdo nevéfi, at si vezme kulicha.



STRUCNY POPIS PRAVIDEL

- Orientacni zavod jedte podle itinerare obdrzeného pred startem zdvodu

- Udaje v itinerafi mohou byt bud redlné nebo mapové. Redlny udaj Fidi¢ za jizdy pred sebou
skutec¢né vidi. Na obrazku v itinerafti je kfizovatka ve tvaru takovém, v jakém do ni fidi¢ vjizdi
zespodu a je namalovana z Uhlu jeho pohledu. Mapovy Udaj je Udaj vyobrazeny v mapé
orientovany se severem na horni strané. Mapu obdrzite pred startem zdvodu, bude-li potfeba.
- Jedete-li podle redlného udaje, je nejdulezitéjsi pravidlo — neni-li v itinerati u uvedeno jinak,
plati, Ze jedete po hlavni silnici a neni-li hlavni silnice, pak jedete rovné. Pfipadné co nejrovnéji.
- V obou pfipadech plati pravidla silni¢niho provozu

- Po trase ucastnici mohou dostdvat ukoly, napf. otazky z vSeobecného prehledu, historie
automobilismu apod., jizdu zru¢nosti a jiné zabavné (alespon pro poradatele)

PRAVIDLA ZAVODU

1. Technicka cast

1.1. Trat soutéZe vede po pozemnich komunikacich. Soutéz se pofada za normalniho silni¢niho
provozua vsichni uc€astnici jsou povinni dodrzovat platna pravidla silni¢niho provozu. Soutézici
projizdéji trat soutéze podle itinerard.

1.2. Stanovena prdmérna rychlost v prabéhu soutéze je do 35 km/hod.

1.3. Poradi startujicich, startovni ¢asy a startovni interval (min. 1 minuta) urcuje poradatel.
Posadka sedostavi ke startu v pfedepsaném ¢ase. Posadka, ktera se dostavi na start opozdéné,
je zatizena trestnymi body a dostane novy startovni ¢as. SoutéZici se nesmi zdrzovat u startu
ani v prostoru pred startem. NedodrZeni tohoto ustanoveni se hodnoti zatizenim trestnymi
body.

1.4. Tajné kontroly (TK) sleduji dodrzovani pravidel silni¢niho provozu. V pfipadé nedodrzeni
pravidel se TK hodnoti trestnymi body. Za TK se povazuje i méfeni rychlosti. Spravnost
prijezdu traté je kontrolovana prijezdnymi kontrolami (PK), ¢asovymi kontrolami (CK) a
samoobsluznymi prijezdnymikontrolami (SPK).

Pro celou oblast CK a PK plati zakaz vystupovéni soutéZicich z vozidla (neplati v pfipadé,
kdyk vystoupeni da pokyn rozhodci stanovisté), zdkaz opravy, udrzby a kontrolnich prohlidek
vozidla, doplnovani PHM, otaceni a couvani.

Cas piijezdu do CK a PK je okamzik, kdy posadka preda sv(j jizdni vykaz rozhod¢imu k zapsani
¢asu. Oblast CK, PK a SPK je ohrani¢ena vzdalenosti 50 m pred a 50 m za stanovistém.
Soutézici béhem jizdy pIni soutéini ukoly (SU). Jejich znéni obdrZi spolu s propozicemi a
itinerarem.Nesplnéni soutézniho ukolu se hodnoti trestnymi body.

2. Jizdni doba

2.1. Jizdni doba a délka etapy je urcena dle jeji ndro¢nosti (napt. 60 km a 120 minut). Pfi
prekroceni jizdni doby se muiZe cerpat Cas z Casového limitu (napf. dalSich 60 minut —
hodnoceno trestnymi bodyza pozdni pfijezd do CK). Po pfekroceni ¢asového limitu je soutéZici
diskvalifikovan.

3. Zakladni mapa + planek

3.1. U map v itinerdfi je sever obecné u horniho okraje.

3.2. Mapové udaje se mezi mapovymi podklady nepienasi.

3.3. Pfijizdé podle mapy se jede vidy bud podle zakladni mapy nebo podle planku, tedy podle
jednohomapového podkladu.



3.4. VSechny mapy a planky jsou vZdy v méfitku 1:100.000 (M 100), pokud neni uvedeno jinak.

3.5. Pro pripad ztraty orientace na trati obdrzi soutézici v zalepené obdlce mapu s vyznaéenymi
zachytnymi body, z nichz bude moziné znovu pokracovat podle itinerare. Rozlepeni obalky
nebo jeji neodevzdani v cili je vSak zatizeno trestnimi body

4. Sipky v mapach

4.1. Sipka u komunikace - ma platnost v rozsahu mapové komunikace mezi mapovymi
kfizovatkami,ma vyznam mapové jednosmérky a pfi jizdé podle mapy je mozno ji projet pouze
ve sméru Sipky.

4.2. Sipka v kfizovatce - plati pouze pfi pFijezdu do k¥izovatky ve sméru Sipky a ma vyznam
mapovéhoprikazaného sméru jizdy.

5. Popis prajezdu etapy

5.1. Zapisuje se pomoci redlnych a mapovych udajl. V priijezdu etapy nejsou vyznaceny TK. Pri
reSeni itinerdre se nikdy neuvazuje s otd¢enim do protisméru na téze komunikaci. Neuvedené
kfizovatky se projizdéji po hlavni komunikaci nebo rovné, neni-li hlavni komunikace vyznacena
dopravni znackou ve sméru jizdy.

5.2.Grafické znazornéni:

redlného udaje a mapového udaje

5.3. Realné udaje jsou udaje vztazené ke skutecnosti, tedy k mistu, kde se pravé nachdzim,
nebo do kterého pfijizdim. Redlnou kfiZovatkou se pro Ucely itinerafe rozumi Urovnové kfizeni
pozemnich komunikaci véetné polnich a lesnich cest. Vjezdy ke garazim, dom{m apod. se za
kfizovatku povazuji pouze v pfipadé, Ze neni z komunikace, po které soutézici jede, viditelné
jeji ukonceni. Pokud neni ostrGvek ve tvaru kfizovatky vykreslen, povaZuje se za vice
krizovatek. Z kfizovatky, do které soutézicipfrijizdéji po vedlejsi komunikaci, oznacené dopravni
znackou "Dej prednost"” nebo "STOP", musi byt vyjezd vzdy zadan.

5.4. Mapou se rozumi vSsechny mapové podklady, tedy zakladni mapa, planky, detaily. Mapové
Udaje jsou udaje vztazené k mapé nebo slepé mapé. Nenachazim-li se na mapové komunikaci
v mapé, dle které mamjet, jedu podle pravidla pro "neuvedené kfizovatky", dokud nepfijedu
na mapovou komunikaci pfislusné mapy. Mapovou kfiZovatkou se rozumi zobrazeni mista
styku alespon tfi paprskil komunikaciv mapovych podkladech. Pfi jizdé podle mapovych
podkladi se jezdi mezi mapovymi udaji nejkratsi cestou po komunikacich zobrazenych v mapé.
Pti feSeni mapového prljezdu musi existovat mapové prljezdné feSeni a nelze uvaZzovat s
dfive nabytymi redlnymi informacemi (napr. dopravni znaceni).

5.5. Dalsi Udaj v itinerdfi se fesi ihned po opusténi posledni kfizovatky, ke které se vztahoval
predchazejici udaj, uréoval-li vyjezd z této kfizovatky, nebo se resi v posledni kfiZzovatce, ke
které se vztahoval predchazejici udaj, neurCoval-li vyjezd z této kfizovatky.

6. Vyjezdy z kfizovatek

6.1. VSechny druhy itinerare "vyjezdy z kfizovatek" mohou byt navzajem kombinovany a
mohou byt zadany bez udani vzdalenosti nebo s udanim vzdalenosti. Vzdalenosti jsou udavany
v kilometrech s presnosti max. na 2 desetinna mista a mohou byt vzajemné (vzdalenosti jsou
udavany mezi vsemi zakreslenymi kfizovatkami) nebo pribézné (vzdalenosti jsou udavany od
vychozi kfizovatky)



7. Sipkovy itinerar

7.1. Schéma ktizovatky je nakresleno tak, Zze soutéZici pfijizdi vidy ze spodniho paprsku a
vyjizdi ve sméru Sipky. Schémata jsou obwykle sefazena postupné. Hlavni silnice mlze byt
vyznacena silnéjsi ¢arou, slepé ulice, lesni a polni cesty ¢arkované, nebo se pro vsechny
komunikace pouZije stejné silnych ¢ar. Detailni obrazek pak zobrazuje nejblizsi okoli mapové
krizovatky nebo skupinu kfizovatek kolem bodu, koéty, za¢atkunebo konce slepé mapy. Detail
je nadfazen vSem ostatnim mapovym udajlm. Pfiklady Sipkového itinerare:

redlné udaje prlbézné vzdalenosti

l priklad detailu kfizovatky

2572 .

11,04

readlné udaje vzajemné vzdalenosti

8. Body a kéty

8.1. Body se oznacuji pismeny velké abecedy, kéty pak tficifernymi Cisly. V. mapé jsou takto
vyznacovana vyznacnd mista, jakymi jsou kfizeni komunikaci, vodnich tokd, Zelezni¢ni prejezdy,
mosty,nadjezdy apod. Bodem smim projet pouze tehdy, kdyZ mi to nafizuje pokyn v itinerafi.
Zadnym bodemnesmim projet mimo uvedené poradi v itinerafi, na rozdil od kéty, kterou je
mozno projet i mimo poradi uvedené v itinerafi. Prlijezd mezi body a kétami se resi postupné
v poradi prijezdu véetné podminky pfijezdu nebo vyjezdu, je-li zadana.

Priklady prajezdu bodem:

A" {

10.VlozZeny itinerar, vlozena podminka

10.1 V zahlavi itinerare muze byt uveden vloZeny itinerar, nebo podminka.

10.2 Vlozeny itineraf ndm prerusi jizdu dle zakladniho itinerare, teprve po projeti celého
vlozaku se vratime zpét k plvodnimu itinerafi. VétSinou ma navésti — misto, (readlné, nékdy i
mapové) které nds upozorni, Ze mame splnit vloZzeny ukol (misto na readlné komunikaci —
dopravni znacka, most, podjezd, Zel. prejezd atd.) a vykonny povel, ktery je vZdy realny (pfikaz
k odboceni, ¢ast Sipkového itinerare atd)

10.3 Podminka ma také navésti, které se vztahuje vzdy k mapovému mistu nebo Useku (bod,
kéta, kfizovatka silnic, jizda mezi nimi apod). Vykonny povel je vidy mapovy. S podminkou se
vétsinou jiz pocitd predem pfi feSeni mapového priljezdu.



11.Hodnoceni

Casovy limit - hodnoceni dojezdd do ¢asové kontroly (CK) soutéze:
- za dojeti do CK pFed stanovenym ¢asem (za kazdou minutu)

- za pozdni dojezd do CK (za kazdou minutu po stanoveném &ase)
- za pozdni pfijezd do CK po €asovém limitu

Nedodrzeni pravidel silni¢niho provozu v TK

- prekroceni povolené rychlosti (za kazdy 1 km/hod nad povolenou rychlost)
- za poruseni PSP

Hodnoceni ostatnich prvkd soutéze

- za pozdni ptijezd na start (do 30 minut) za kaZzdou celou minutu
- za pozdni pfijezd na start po 30 minutach od predepsaného ¢asu
- za chybéjici PK

- za PK navic

- za porudeni zakaz(l v prostoru PK, CK a TK

- za chybéjici SPK

- za SPK navic

- za chybéjici SU

-za SU navic

10TB
27TB
diskvalifikace

10TB
50TB

10TB
diskvalifikace
200TB

120 TB

50TB

100 TB

60 TB

100 TB

60 TB

- otevieni obalky se zachytnymi body na trati nebo jeji neodevzdani v cili etapy 500TB

Hodnoceni ukold na trati
- bude sdéleno u ukolu

Pfejeme vam Stastnou cestu, hodné zabavy a Uspéchu!

Vasi poradatelé:

Ondrej Demut Jakub Fara Petr Sedlak

Antonin Sasek Marek Odrobina



